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und bebaut. Leben und treiben zog auf der
Hillerheide ein. Heute stehen dem Veran-
stalter gerdumige Stallungen mit 232 Boxen
zur Verfligung; die einen eigenen Trainings-
betrieb gewihrleisten.

Eine im Herbst 1950 angelegte Lichtanlage
mit 240 Tiefstrahlern, die mit je 2000 Watt
das weite Rund des Geldufs mit hellstem
Licht iiberfluten kénnen, lie§ Recklinghausen
zur Grofbahn werden (A-Bahn).

In der geographischen Mitte der raumlich
weit ausgedehnten Ruhr-Festspiel-Stadt ist
die Recklinghduser-Hillerheide-Bahn zu
einem Garanten im westdeutschen Traber-
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Die Konstituierung des Vereins erfolgte
und alsbald wurde der erste Renntag ausge-
schrieben. Man entnimmt aus der Uberliefe-
rung und den zeitgendssischen Berichten, dall
diese Veranstaltung ein groBartiger Erfolg
war und ein barer UberschuB8 von 1000 Mark
in die Sparkasse zu M.-Gladbach eingelegt
werden konnte.

Mit wachsendem Erfolg wurden in den nach-
folgenden Jahren weitere Rennveranstaltun-
gen abgehalten. Durch die Mithilfe der Ver-
einsmitglieder gelang es, die Bahn immer
weiter auszubauen. Die Zuschauerplitze lagen
zur damaligen Zeit an der StraBe, die in
Richtung Krefeld fiihrte (heutiges Stallge-
lédnde). Im Innenraum der Bahn befanden sich
die Preisrichtertribiine, die Restaurations-
raume, der Musikpavillon und der Sattelplatz.

Das Prisidium lag in den Anfingen des
Vereins in Hénden des Herrn Carl Duck-

Moderenntag in Monchengladbach. Die Siegerin in einem Damenfahren, Frl. Schneider, der bekannte

sport geworden, deren Aufwirtsentwicklung
aus nachfolgendem Zahlenspiegel am besten
ersichtlich ist.

Veranstaltungen: Rennpreise:
1949 18 Renntage 1949 — 218 150 DM
1950 30 % 1950 — 298935 ,,
1951 39 o 1951 — 4291735 ,,
1952 40 5 1952 — 510840 ,,
1953 43 o 1953 — 572070 ,,

Zuziigl. 372 Ehrenpreise
Umsiitze (auf 1000 abgerundet):

1953 4519000
1954 bis 30. April — 1443000 ,,

1949 — 1870000 DM
1950 — 2441000 ,,
1951 B 8o 17,000} 0t
1952 — 4226000

Die bisherigen Vorsitzenden
des , Trabrennvereins Recklinghausen“:

Arthur Voss 1 Theodor Keinhorster
Alfons Dahl t Franz Linnemann }
Fritz Hellmann ¥ Bernh.Lackmann seit 1951
Heinr. Ellinghaus

am U-Bhf.
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B-Bahn Manchengladbach

Weit iiber die Grenzen Nordrhein-West-
falens hinaus eroberte sich der Trabrennplatz
M.-Gladbach seinen Namen und Rang, Wir
haben es hier schon mit einer traditionsge-
bundenen Turfstitte zu tun, denn die dortige
Trabrennbahn ist die &lteste ihrer Art in
Deutschland. Wohl liegen die Anfinge des
norddeutschen Trabersports 79 Jahre und die
Berlins um 75 Jahre zuriick, doch gehéren die
damaligen Vereine und Rennplétze seit Jahr-
zehnten der Vergangenheit an. Sie wurden
durch andere ersetzt. %

Seit dem Jahre 1893 besteht am linken
Niederrhein ein ,Verein zur Forderung der
Traberzucht des Neers-Nordkanalbezirks®,
der im Jahre 1924 in ,Rheinischer Rennverein
zur Forderung der Traberzucht e. V., M.-
Gladbach®, umgetauft wurde. Als Veranstal-
tungsstitte standen an der Niersbriicke die
fritheren Gemeindewiesen zur Verfligung.

Wie iiberall trat unter der Leitung rithriger
Rennsportfreunde der Rennbetrieb in Tétig-
keit. Jahr fiir Jahr, lediglich durch zwei Welt-
kriege unterbrochen, sind die Traber auf dem
dortigen Geldnde tédtig gewesen.

Es war gegen Ende des 19. Jahrhunderts,
man schrieb

das Jahr 1893,

als sich verschiedene Herren aus den Ge-
meinden Schiefbahn, Neuwerk und Neersen
zusammenfanden. Deutschlands Trabersport
und Traberzucht steckte eben noch in den
Kinderschuhen. Die Zusammenkiinfte stellten
die Griindung eines Vereins zur Forderung
der Traberzucht in Erwégung.

westdeutsche Rennstallbesitzer Peter Hermanns und zwei Grazien der Mode

weiler, Schiefbahn, spéterhin trat Herr Theo-
dor Rath an seine Stelle.

Der erste Weltkrieg unterbrach die Weiter-
entwicklung des Vereins und legte eine
Zwangspause ein.

Nach Beendigung des Volkerringens gingen
interessierte Kreise an den Wiederaufbau und
die Wiederaufnahme des Rennbetriebs heran.

Die bis 1923 selbsténdige Gemeinde Neu-
werk schlieft sich nun M.-Gladbach an. Dieses
hatte zur Folge, daBl der alte Verein in ,Rhei-
nischer Rennverein zur Forderung der Traber-
zucht“ umgetauft wird. Den Vorsitz iiber-
nimmt bis 1928 Generaldirektor Rumpus.
In diese Zeit fallen mannigfache Verbesse-
rungen an der Rennbahn. Die Publikums-
plétze wurden voriibergehend auf die Neer-
sener Seite des Geldndes verlegt. Auch dieser
Umzug entsprach nicht den Anforderungen
und so zog man kurzentschlossen auf die
gegeniiberliegende Seite um, wo sich auch
heute noch die Tribiine und Restauration be-
findet,

Die zur damaligen Zeit wenigen Pferde
standen bei ihren Besitzern in den heimat-
lichen Stillen. Sie starteten oftmals sogar
dreimal wihrend einer Veranstaltung. Immer
neue Besitzer kamen hinzu, denn aus den
Randstaaten Holland und Belgien und dem
nahegelegenen Elten (B. J. Alkemade) fand
die Bahn guten Zuspruch. Auch der nieder-
rheinische Raum lieB etliche Zuchtstitten
erstehen (Gestiit Schabernak bei NeuB), aus
welchen die Produkte sogar spéterhin in den
gesamtdeutschen Raum gingen. Die An-
spriiche in Bezug auf Schnelligkeit wurden
immer groBer, so daB man in M.-Gladbach
daranging, einen Trainingsbetrieb aufzuzie-
hen. Gleich nach der Ubernahme des Vorsitzes
durch Generaldirektor Rumpus wurde ein
Stall mit 40 Boxen errichtet, dem bald darauf
einer mit 20 Boxen folgte. Als erster 6ffent-
licher Trainer lieB sich 1924 Fritz Weller in
M.-Gladbach nieder. Es gelangten 6 Renn-
tage im Jahr zur Abwicklung.

Die Tribiine zerbrach

Der im Jahre 1922 stattgefundene Tribiinen-
einsturz richtete groBen Schaden an, da man
keine Versicherung abgeschlossen hatte und
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eine groBe Anzahl Verletzter Schadenersatz-
anspriiche geltend machte. Aber auch diese
Klippe wurde umschifft.
Harte Arbeit wurde geleistet

Der Ausbau der Bahn machte weiter enorme
Fortschritte. 1928 trat Generaldirektor Rum-
pus von seinem Vorsitz zuriick und legte sein
Amt in die Hénde des Fabrikanten Walter
Pferdmenges, der den Verein bis zu seinem
Tode 1936 fiihrte. Auch unter seiner Leitung
hielt die stetige Entwicklung an.

Ein neues Gelduf, mit tiberhohten Kurven
und einer Sanddecke versehen, wurde 1930

erstellt; fiir die damalige Zeit ein erheblicher
Fortschritt.

Nach Walter Pferdmenges leitete von 1936
bis 1938 dessen Schwager, Bankdirektor
Wilhelm Morgan, den M.-Gladbacher Verein,
um 1939 von Landwirtschaftsrat Sander ab-
gelost zu werden.

Der zweite Weltkrieg
brachte den Rennbetrieb an der Niersbriicke
erneut zum erliegen. Eine Panzereinheit
wurde dorthin gelegt. Nach deren Abzug
muBite man feststellen, daB das Gelduf, die
Tribiine und die Stallungen nicht mehr zu
gebrauchen waren.

Gelsenkirchen half aus

Nunmehr stellte Gelsenkirchen den M.-Glad-

bachern seine Bahn zur Verfiigung. Das Ver-
einsleben ging weiter und es trat kein Still-
stand ein. Die wirtschaftliche Lage gestattete
es, gleich nach dem Zusammenbruch den Wie-
deraufbau der eigenen Traberstétte in Angriff
zu nehmen.

Das Gelduf wurde noch in der R-Mark-Zeit
fertiggestellt und entspricht heute allen An-
forderungen einer modernen Bahn. Es hat
eine Linge von 1000 Meter; die Breite betrégt
20 Meter. Nach der Wihrungsreform wurden
Stallungen erbaut. Eine 1800 Personen fas-
sende Tribline mit Wetthalle und Restaura-
tionsbetrieb sowie ein Terrassenrestaurant
zieren heute das Geldnde.

Diese eben aufgefiihrten Bauten lieSen den
Verein sich finanziell iibernehmen und brach-
ten ihn in eine miBliche Lage.

Durch die allgemein vorherrschende Geld-
knappheit gingen die Einnahmen zuriick, so
daB es vieler Mithen bedurfte, die Gesamt-
situation zu meistern,

Das Jahr 1952 bringt durch die groBziigige
Mithilfe der M.-Gladbacher Stadtverwaltung
die Bereinigung der durch die Bauarbeiten
entstandenen Verbindlichkeiten, Durch das
Verstdndnis des ZVT, der Brudervereine
Gelsenkirchen und Recklinghausen, ja aller
Besitzer und Trainer gelang es, den Verein
'mit Erfolg das Jubildum

»60 Jahre Trabrennen in M.-Gladbach®
1953 bestreiten zu lassen.

Den Vorsitz hatte jetzt Rechtsanwalt Dr.
H. Miiller, der 1950 die Nachfolge von Notar
Hirtz antrat, tibernommen.

Die Sanierung des Vereins im Herbst 1952
gab den verantwortlichen Herren weiteren
Aufschwung. So kam es zur Einfithrung der
Winterrennen und einer fortlaufenden Ver-
anstaltungsfolge, deren Fruchte nicht aus-
ﬁligben und den Verein weiter gesunden

efen.

1 noch keine?
N glich in

Im Juni dieses Jahres erstellte die Stadt
auf der Innenbahn vor der Tribiine einen
Turnierplatzund half mit dazu beitragen, eine
engere Verbindung mit dem Turniersport zu
schaffen. Sandbahnrennen an rennfreien Sonn-
tagen bringen heute das M.-Gladbacher Turf-
geldnde in aller Munde.

Weitere Trainingsetablissements sind er-
standen und beherbergen heute schon an-
nihernd 200 Pferde. Diese machen es moglich,

M.-Gladbach in der guten alten Zeit. Es geht noch rechtsherum. Im Hintergrund die alte Tribiine. Der

e
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sportfreunden immerhin sehr geldufig. Ein-
mal gibt es in Westdeutschland einen traber-
sporttreibenden ,,Stall Dinslaken®; zum an-
dern einen Hengst ,,Dinslakener®, der diesem
ebengenannten Stall gehort. Diese Namens-
gebung muBte doch einen Grund haben!? Die
Heimat des Besitzers und Ziichters des Tra-
bers hieB Dinslaken; somit ist die Erkldrung
flir die vorherige Frage gegeben.

Interesse am Pferdesport besteht heute
schon iiberall, so dafl es nicht weiter verwun-
derlich erscheint, wenn aus dem dortigen Ge-
biet Ziichter und Besitzer den Wunsch nach
einer eigenen Trabrennbahn wach werden
lieBen. Wo ein Wille, da ein Weg! Beides
fand ihre Erfiillung durch tatkréftige Man-
nerfiuste, die darangingen, auf dem Gelédnde
des alten Rittergutes Barenkamp diese neue
Traberprifungsstatte zu errichten.

So erstand an der StrafBe, die von Duisburg
iiber die GroBgemeinde Walsum nach Dins-
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laken (35 000 Einwohner) und von dort nach
Wesel fiihrt, am Eingang der Stadt Dinslaken
die neue Trabrennbahn.

Zehntausende Tonnen Erde und Sand wur-
den umgelagert, ehe hier eine nach amerika-
nischem Muster geschaffene Halbmeilenbahn
(800 m) ihrer Bestimmung tibergeben wurde.
Dabei muBlte eine von der Hauptstrae zum
Gut Barenkamp fiihrende StraBe bei den
Erdbewegungen umgelegt werden. Der Guts-
hof beherbergt heute eine Anzahl Stallungen
und Boxen und bietet die Gewéhr, fernerhin
zweckentsprechend ausgebaut werden zu
konnen.

Die Zuschauerplitze liegen terrassenformig
vor einem dichten Baumbestand. Spéterhin
will man auf der Uberseite eine Tribiine
errichten, mithin eine Umlegung der Ziel-
geraden nach dorthin erfolgen muB.

Die verantwortlichen Minner fanden zu
ihrer Passion die vollste Unterstiitzung der
Stadt, des Kreises und der dortigen Industrie.
Dinslaken ist eines der jlingsten Industrie-
gebiete im Westen. Die kommende Entwick-
lung der Ausweitung des Ruhrgebietes iiber
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Sieger dieses Rennens hief Marienthaler mit Peter Vossen, Jungale (H. Bisdorf) sprang als Zweiter
durchs Ziel

auch ohne Zuspruch aus den Stallungen Reck-
linghausens und Gelsenkirchens Rennen zu
veranstalten.

Durch die gegeniiber den 40er und Anfang
der 50er Jahren vermehrten Veranstaltungen
konnte an eine Aufbesserung der Rennpreise
und Weiterentwicklung des Geldndes gegan-
gen werden.

Heute ist die Trabrennbahn M.-Gladbach
ein wichtiger Faktor im Gesamtgeschehen des
westdeutschen und mithin deutschen Traber-
sports geworden, die ihre Bedeutung in naher
Zukunft noch vermehren wird.

Dinslaken,
eine neve Trabrennbahn

Am Sonntag, 25. Juli 1954, konnte man in
der Chronik des deutschen Trabersports eine
neue Seite mit der Uberschrift

»Irabrennen in Dinslaken“
beginnen. Der Name dieser aufblithenden
Stadt nérdlich von Duisburg ist den Renn-

die Emscher hinaus bis zur Lippe deutet sich
an und wird auch dem Trabersport etlichen
Nutzen bringen.

Der Niederrheinische Traber-Zucht-
und -Rennverein e. V.

sieht seine Bestrebungen auch darin, sein Ge-
linde selbst anderen Sportarten zur Verfii-
gung zu stellen, um so dem Trabersport
werbemafig etliches Neuland zu erschliefen.

Heute noch C-Bahn, gehen die Bemiihun-
gen in Dinslaken dahin, neben dem Tribii-
nenbau in nicht allzuweiter Ferne eine Licht-
anlage erstehen zu lassen. Es soll dadurch
eine Ausweichmoglichkeit gegeniiber Gelsen-
kirchen und Recklinghausen geschaffen wer-
den, wie man sich auch in weiterer Zukunft
mit der Abhaltung von Wochenrenntagen be-
gniigen will.

Der StartschuB3 in Dinslaken ist gefallen.
Die kommenden Monate und Jahre werden es
lehren, ob dieser neuen Trabrennbahn der
grofle Wurf zur B- und A-Bahn gelingt. Das
Schicksal mége es geben, dies ist unser aller
Wunsch!



